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GIRIS

Bisiklet hem bireysel 6lgekte hem de kent dlgeginde birgok farkh alanda faydalari olan ancak
Ulkemizde ulagim amagh kullanimi yeterli diizeyde olmayan bir aractir. Fiziksel ve zihinsel
faydalariyla daha saglikh bir yasam icin etkin bir ara¢ olan bisikletin glinliik hayatimiza dahil
olabilmesi icin kentlerde bisikletin bir ulasim tiri olmasini saglamamiz gerekmektedir.
Bisikletin trafikte daha goriiniir olmasi icin bisikletli ulasim altyapisi kentlerde, ulasim ana
planlari kapsaminda bir ag olarak kurgulanmalidir. Ayni zamanda farkindalik ve tesvik
mekanizmalariyla da bisikletli ulasim desteklenmelidir.

Turkiye’de ozellikle son 10 vyl igerisinde bisikletli ulasim mevzuatinda 6nemli gelismeler
yasanmis ve merkezi ve yerel yonetimler bisikletin tesvik edilmesi icin politikalar gelistirmistir.
Buna paralel olarak kentlerde bisiklet daha goriinir hale gelmis ve bisikletli ulasim altyapisi
bircok kentte farkh dilizeylerde de olsa gelistiriimeye baslanmis ve sosyal politikalarla
desteklenmistir.

Buradan yola c¢ikarak, T.C. Disisleri Bakanligi Avrupa Birligi Baskanhgi tarafindan Avrupa Birligi
mali destegiyle uygulanan Sivil Toplum Destek Programinin li¢linci donemi kapsaminda hibe
destegi alan “Herkes icin Bisiklet” (Cycling for All) Projesi’nin yerel ve merkezi paydaslariyla
birlikte Tirkiye Kent ici Bisikletli Ulasim Strateji Plani — 2030 hazirlanmistir. Strateji plani
Bisiklet & Politika, Bisiklet & Altyapi, Bisiklet & Toplum, Bisiklet & Ekonomi ve Bisiklet & iklim
olmak Uzere 5 ana eylem alani altinda gelistirilen hedef ve stratejilerle;

e Bisikletli ulasimin desteklenmesine iliskin politika stratejilerini,

e Glivenle bisiklet kullanilabilecek kentler kurabilmek icin gerekli altyapi stratejilerini,

e Bisikletin herkes tarafindan benimsenebilmesi icin gerekli toplumsal stratejileri,

e Yerli bisikletlerin Uretilebilmesi ve bisikletin her sosyo-ekonomik sinifa uygun bir secenek
olabilmesi icin gerekli ekonomi stratejilerini ve

e Bisikletin kiiresel iklim krizi ile miicadele hedeflerinde etkin bir arag olarak kullanilabilmesi
icin gerekli iklim hedeflerini

ortaya koymaktadir.

Turkiye Kent Ici Bisikletli Ulasim Strateji Plani (2030) Eylem Alanlari

Bisiklet & Bisiklet &
Politika Altyapi

Sekil 1 Tiirkiye Kent ici Bisikletli Ulasim Strateji Plani'nin Eylem Alanlari



KATILIMCI PLANLAMA

Bu strateji plani, T.C. Disisleri Bakanhgi Avrupa Birligi Baskanligi tarafindan Avrupa Birligi mali
destegiyle uygulanan Sivil Toplum Destek Programinin Uglinci dénemi kapsaminda hibe
destegi alan “Herkes icin Bisiklet” (Cycling for All) projesinin bir ¢iktisidir.

Strateji plani,

e Katilimci planlama

e Kent ici bisikletli ulasim konusunda neredeyiz?

e Bisikletli ulasimin potansiyelleri ve sinirliliklari: GZFT analizi
e Tirkiye kent ici bisikletli ulasim vizyonu

e Eylem alanlari, hedef ve stratejiler

basliklari altinda sekillendirilmistir.

Projede, Tirkiye’'de bisikletli ulasimin kent ici ulasimdaki yerini ve roliinii anlamak amaciyla 30
blyiksehri kapsayan bir analiz calismasi ylrittlmustir. Analiz calismasini gerceklestirebilmek
amaciyla 30 biyliksehir belediyesinde bulunan ulasim daire baskanliklari ya da ilgili birimlerin
iletisim bilgilerine ulasiimis ve bir paydas haritasi ¢ikariimistir (Bkz.Ek.1.). Belirlenen paydas
gruba sorulmak Gzere hazirlanan soru formu online olarak ilgili kisilerle paylasiimistir (Bkz.
Ek.2). Sorulara alinan yanit ve analizlere, strateji planinin “Kent igi bisikletli ulasim konusunda
neredeyiz?” basliginda yer verilmektedir.

Projede, kent ici bisikletli ulasim konusunda plan, proje ve altyapi gelistirmis; halihazirda
bisiklet yollari bulunan ve bu yollari gelistirme niyetinde olan 8 blyliksehir, Adana, Antalya,
Eskisehir, Konya, Kayseri, Kocaeli, izmir, Gaziantep pilot sehirler olarak segilmistir. Secilen
sehirlerin blylksehir ulasim dairesi baskanliklari ile yine her sehirden bisikletli ulasim
konusunda dogrudan ya da dolayh olarak calismakta olan ikiser adet STK paydas olarak
belirlenmistir (Bkz. Ek.3).

8 Biiyiiksehir 8 Biiyiiksehirden Bisikletli
Belediyesi'nin Ulasim Alaninda Calisan
Ulasim Daireleri 2'ser STK

el

Sekil 2 Herkes icin Bisiklet Projesi - 8 Pilot Sehir Paydas Semasi

8 sehirden belirlenen paydaslarin yaninda, bisikletli ulasimin plan, projelendirme, farkindalik
calismalari, aktif yasam gibi alanlarda calismalar ylritmekte olan merkezi ydonetim kanallariyla
da irtibata gegilerek, ilgili bakanliklar projeye dahil edilmistir. Bu kapsamda, projenin
paydaslari arasinda yer alan merkezi kurumlar Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig!



(CSB), Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Milli Egitim Bakanhgi, Saglik Bakanligi, Aile ve Sosyal
Hizmetler Bakanhgi, Tirkiye Belediyeler Birligi ve ILBANK’dir.

Tim paydaslar, 29-30 Kasim 2021 tarihinde taslak “Tiirkiye Kent ici Bisikletli Ulagim Strateji
Plani”ni hazirlamak {izere istanbul’da gergeklestirilen calistaya davet edilmistir.

Calistay kapsaminda, strateji plani igin ilgili belediyeler, STK’lar ve merkezi yonetim
temsilcilerini iceren paydaslarin katihmiyla Tlrkiye’de kent igi bisikletli ulasima dair giigli ve
zayIf yonlerin; firsatlar ve tehditlerin belirlendigi GZFT analizi hazirlanmustir.

GZFT analizinin 1siginda ve eylem alanlari, hedef ve stratejilerin belirlenmesine yon vermek
amaciyla oncelikle strateji planinin vizyonu belirlenmistir. Vizyon belirlenme asamasinda da
yine tim paydaslarin fikirlerini almak lzere ¢evrim ici bir uygulamadan da faydalanilarak
kurgulanan katilimci bir ydéntem kullaniimistir.

Vizyonun belirlenmesinin ardindan; Bisiklet & Politika, Bisiklet & Ekonomi, Bisiklet & Toplum,
Bisiklet & Altyapi ve Bisiklet & iklim olmak lizere bes eylem alanina yonelik hedefler ve bu
hedeflere ulasmak icin izlenecek stratejiler, 30 kisilik katilimci grubun bes tartisma grubuna
ayrilmasi ve konular lizerinde galismasiyla sekillenmistir. Her bir eylem alaninin hedef ve
stratejilerinin belirlenmesinin ardindan yapilan sunumlarla ¢alistaya katilan tim paydaslarin
gorus ve onerileri degerlendirilerek ilgili bollimlere eklenmistir.

Son olarak, bu asamalar sonucunda hazirlanan taslak plan, Tirkiye’de bisikletli ulasim, 6zellikle
de kent ici bisikletli ulasim konusunda calisan, karar verici ve uygulayici konumda bulunan
paydas grubuyla paylasiimis ve geri bildirimler degerlendirilerek plana eklenmistir.

Bu ¢alisma yerel yonetim, merkezi yonetim ve sivil toplum kuruluslarini (STK) bir araya getiren
ortak akhn Griintdar.



KENT iCi BiSIKLETLi ULASIM KONUSUNDA
NEREDEYIiz?

Turkiye kentlerinde bisikletli ulasim gorece yeni bir kavram ve uygulama alani olsa da
mevzuatta ve altyapi yatirimlariyla gelismektedir. Ozellikle son 10 yilda bisikletli ulasim
mevzuati, kentlerde aktif ulagimi tesvik eder bicimde genislemistir. Mevzuat ¢alismalarindaki
ve tesviklerdeki artisin etkileri pek ¢ok kentte goriilmeye baglamistir. Bu bélimde dncelikle
Avrupa Birligi (AB) Ulkelerinin bisikletli ulasim konusundaki goriiniimlerine, sonrasinda da
Turkiye'nin  bisikletli ulagimi gelistirmek amaciyla kullandigi ara¢ ve politikalara
deginilmektedir.

Avrupa Birligi Ulkelerinde Bisikletli Ulagim

Danimarka, Hollanda, Almanya gibi AB (lkelerinde bisiklet glinlik ulasimin bir pargasidir.
Bircok Avrupa kenti bisikletli ulagim altyapisi yatirimlarina 1900°lG yillarda baglamistir. Bu
nedenle de bisikletli ulasim 6zelinde planlari ve hedefleri bulunmaktadir. Ayrica bisikleti
yayginlastirmak, cevre dostu aktif ulasim tirlerini tesvik etmek icin destekleyici politikalari da
istikrarh sekilde uygulamaktadirlar.

Danimarka’nin baskenti Kopenhag’da bisikletin tim ulasim turleri igerisinde tercih edilme
orani 2018 yilinda %49* olarak hesaplanmistir. Guinlik hayatin 8nemli bir parcasi olan bisikletli
ulasimin bu denli yaygin olmasinda 1912 yilinda yapimina baslanan bisikletli ulagim altyapisi
ve 2017 yilinda ylrurlige giren 6zel arag kisitlayici politikalarin 6nemli etkileri bulunmaktadir.

Bir baska bisiklet dostu Avrupa kenti olan Hollanda’nin baskenti Amsterdam’da bisikletli
ulasimin tim ulasim tarleri icindeki kullanim orani 2017 yilinda %362 olarak hesaplanmustir.
Kent merkezinde ise bu oran %48’e ulasmaktadir. Hollanda’nin Merkezi istatistik Kurumu
(Dutch Central Bureau of Statistics) verilerine gore 2015 yilinda yapilan calismada
Amsterdam’da kisi basina diisen bisiklet sayisi 1.91’dir. Kentin makroformunun da bisikletli
ulasim altyapisina oldukga elverigli oldugu kentte, 1970 yilinda baslayan altyapi ¢alismalari
sonucunda 750 km’yi askin bisiklet yolu bulunmaktadir.

Almanya’nin Bremen kentinde 2019 yilinda bisikletli ulagimin tiim ulagim tirleri igerisindeki
kullanim orani %252 olarak hesaplanmistir. Bu oranla ve 674 km’lik ayrilmis bisiklet yolu
altyapisiyla Bremen, Almanya’nin en onde gelen bisiklet dostu kenti olarak 6n plana
cikmaktadir. Bisiklet sokagi konseptinin Almanya’da yayginlasmasini saglayan uygulamalar
sonrasinda, bisiklet bolgesi programini uygulamaya baslamis ve bu programla birlikte Weser
Bisiklet Bolgesi’'nde toplam 2.4 milyon € biitce ile bisiklet 6ncelikli yollar ve aglar, bisiklet dostu
yol doésemesi ve bisiklet park yerleri planlanip uygulanmaktadir.

italya’nin Milano kentinde 2020 yilinda toplam 220 km’lik bisiklet yolu agiyla ve 2035
hedefleriyle 6ne ¢tkmaktadir. 2017 yilinda bisiklet kullanim orani %6 olarak dlgtlmustur. Paris

L https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
2 https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
3 https://copenhagenizeindex.eu/cities/bremen

4 https://empowertoolkit.eu/cities/milan/



Anlasmasi’nin 2050 yilina kadar net-sifir emisyon hedefiyle yola ¢ikan Cambio Bisiklet Koridoru
Programi® ile 2035 yilina kadar kentin %80’ini birbirine baglayan 750 km’lik bisiklet yolu aginin
kurulmasi hedeflenmektedir.

Avrupa’nin bisiklet dostu iyi uygulama 6rnek kentleri, herkes icin daha yasanabilir cevreler ve
karbon salimi dusik ulasim sistemleri icin uzun vadeli bisikletli ulasim planlarinin, altyapi
yatirimlarinin ve kararli tesvik politikalarinin énemini ortaya koymaktadir. Bisiklet dostu
Avrupa kentlerinden alinan dersle, bircok Tirkiye kentinin bisiklet kullanimini
yayginlastirabilmek icin kararli ve uzun vadeli politikalara, altyapi yatirnmlarina ve eylem
planlarina ihtiyac duydugu gorilmektedir. Ayni zamanda glvenli bisiklet yolu aglarinin
olusturulmasi ve genisletilmesi dGnemli bir ihtiyag olarak karsimiza gikmaktadir.

Turkiye’de Strateji ve Eylem Planlarinda Bisikletli
Ulasim

Bisikletin bireysel oOlcekte fiziksel ve zihinsel saghga faydalari, kent Olceginde ise trafigin
azaltilmasi icin etkin bir ulasim araci ve karbon-notr bir ulasim tiri oldugu bilinmektedir. Bu
ozellikleriyle bisiklet yalnizca ulasimla ilgili belgelerde degil iklim, enerji verimliligi, teknoloji
gibi farkli alanlarda gelistirilen uluslararasi ve ulusal stratejiler igin de etkin bir arag olarak 6ne
¢ikmaktadir.

2019-2023 yillarini kapsayan 11. Kalkinma Plani’nin kentsel altyapi hedefleri arasinda bisiklet
kullanimini tesvik etmek igin yasal ve finansal destek verilmesi, yeni bisiklet paylagim
sistemlerinin kurulmasi, bisiklet planlari yapilarak daha fazla bisiklet yolu insa edilmesi
bulunmaktadir. Tirkiye genelinde toplam bisiklet altyapisinin 2018 yilinda 1048 km oldugunu
tespit eden planda 2023 yili hedefi 4048 olarak belirlenmistir.

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi tarafindan hazirlanan Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji
Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani’nin Yasanabilir Cevre ve Bilingli Toplum Olusturulmasi
baslikli stratejik amaci altinda bisiklet kullanimin bir ulasim tirli olarak yayginlastiriimasi
eylemine yer verilmistir.

Bitlnlesik Kentsel Gelisim Stratejisi ve Eylem Plani’nda surdurdlebilir kentsel ulasim sistemini
olusturmak hedefi altinda, yaya ve bisiklet yollarinin yayginlasmasi icin rehberler ve tasarim
kriterleri ile ilgili yasal dlizenleme yapilmasi ve yaya ve bisiklet yollarinin yayginlasmasi igin
plan kararlarinin gelistirilmesi ve etkin bir sekilde uygulanmasi eylemlerine yer verilmistir.

Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanhg tarafindan 2017-2023 vyillarini kapsayacak sekilde
dizenlenen Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plani’'nda bisikletli ulasima da yer verilmis ve
“Bisikletli ve Yaya Ulasiminin Gelistirilmesi ve lyilestirilmesi” eylemi altinda sifir emisyonlu
ulasim tirlerinin yayginlastiriimasi icin mevzuatin gelistirilmesi, kentlerde bisikletli ulasim
altyapisi kurulmasi, STK ve merkezi yonetimlerin bir arada sifir emisyonlu ulasim igin
calisacaklari bir platform kurulmasi, bisikletli ulasima iliskin farkindalk artirici etkinlikler
dizenlenmesi faaliyetlerinin gerceklestirilmesi planlanmistir.

5> https://www.cittametropolitana.mi.it/portale/news/Cambio-il-Progetto-Biciplan/



2030 yilinda sera gazi emisyonlarini %55 azaltmayi ve 2050 yilinda karbon ndotr olmayi
hedefleyen Paris Anlasmasi’'na taraf olan Tirkiye’nin AB Yesil Mutabakat hedeflerine
ulasabilmesi i¢in Ticaret Bakanhgl tarafindan Yesil Mutabakat Eylem Plani 2021 belgesini
hazirlanmistir. Yesil Mutabakat’in yalnizca bir iklim politikasi degil ayni zamanda bir ekonomi
politikasi oldugunu benimseyen planin surdurilebilir akilli ulasim hedefleri arasinda egzoz
emisyonlarinin azaltilmasi icin bisiklet de dahil olmak Gzere tiim mikro hareketlilik araglarinin
yayginlastirilmasi yer almaktadir. Ayrica eylem planinda bisiklet yollari basta olmak Uzere
sirdurilebilir kentsel ulasim projelerinde AB Katilim Oncesi Mali Yardim Araci fonlarinin
kullanilacagi belirtilmektedir.

Bisikletli Ulasimin Mevzuattaki Yeri

Bisikletli ulagim mevzuati 6zellikle son 10 yilda 6nemli dlglide gelistirilmistir. Bisiklet yollarinin
tasarimi, bisiklet park yerlerinin tasarimi, bisikletli ulasimin kentlerde bir ag olarak
kurgulanmasi ve ulasim sistemine entegrasyonuna iliskin ilkeler mevzuatla tanimlanmistir.

Bu bélimde bisikletli ulasim mevzuatindaki gelismeler kronolojik olarak verilmis ve sonrasinda
bisikletli ulasimin 6nemli donliim noktalari (Sekil 3) 6zetlenmistir.

Bisikletli ulasim elemanlarinin teknik tasarim ve uygulama detaylarinin diizenlendigi 5 farkli
Turk Standartlari Enstitisi (TSE) standardi bulunmaktadir;

e TS 12576: Sehir ici Yollar - Kaldirim ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal
Onlemler ve isaretlemelerin Tasarim Kurallari (Haziran 2012),

e TS 10839: Sehir ici Yollar -Kavsaklarda Bisiklet Yolu Gegisleri Tasarim Kurallari (Mart
2013),

e TS 11782: Sehir ici Yollar - Bisiklet Park Tesisleri Tasarim Kurallari (Mart 2013),

e TS 7249: Sehir ici Yollar Boyutlandirma ve Tasarim Esaslari (Mart 2013)

e TS 9826: Sehir ici Yollar-Bisiklet Yollari (Mart 2013)

Bu standartlar ile hem bisiklet yollarina iliskin detaylar hem de bisiklet park alanlari ve
bisikletin diger ulasim tirleriyle karsilastigi alanlar diizenlenmektedir. Bu diizenlemelere
glincel mevzuatlarda da gerekli hallerde referans verilmektedir.

2014 yilinda yurirlige giren Mekansal Planlar Yapim Yénetmeligi® ile bisiklet yollari ile bisiklet
park vyerlerinin uygulama imar planlarina ve ulasim ana planlarina nasil islenecegi
tanimlanmistir. Ayrica ayni yonetmelik ile tasit seridinin degistirilmemesi ve ilgili TSE
standartlarina uyulmasi sartiyla bisiklet yollarinda nazim imar plan degisikligi gerceklestirmeye
gerek olmadan uygulama imar planiile diizenleme yapilabilecegi ortaya konmus ve uygulama
imar plani calismalari kapsaminda yaya yollari ve bisiklet yollarina iliskin ilkelerin gelistirilmesi
gerektigi belirtilmistir.

2015 yilinda Sehir ici Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri
Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik yayimlanarak yirirlige girmistir. Ardindan 2019

5 https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=19788&MevzuatTur=7&MevzuatTertip=5



yilinda Bisiklet Yollari Yonetmeligi’ yurirlige girmistir ve 2015 yilinda yayimlanan yonetmelik
yarirlikten kaldirilmistir.

“Bisikletin ulasim, gezinti ve spor gibi amaglarla kullanilabilmesini saglamak (izere bisiklet
yollarinin ve bisiklet park istasyonlarinin planlanmasi, projelendirilmesi ve yapimina iliskin usul
ve esaslari belirlemek” amaciyla diizenlenen Bisiklet Yollari Yonetmeligi, bisiklet yollarinin bir
ag olarak kurgulanmasina iliskin ilkeleri ve bisikletin ulasim sistemine dahil edilmesine iliskin
ilkeleri diizenlemektedir. Bu dogrultuda yonetmelik tarafindan paylasimli bisiklet yollari,
bisiklet seritleri, ayrilmis bisiklet yollari, bisiklet parkurlari, bisiklet patikalari, kirsal bisiklet
bantlari, bisiklet otobanlari ve bisiklet kopri ve tlnelleri olmak lizere 8 farkli bisiklet yol tiru
tanimlanmis ve her bir bisiklet yol tirine iliskin tasarim ve uygulama detaylari belirlenmistir.

2019 yilinda CSB tarafindan yayimlanan Bisiklet Yollari Kilavuzu?® ile kent ici ulagimda bisiklet
yollarina olan ihtiyacin belirlenmesine, bisiklet yollarinin planlanmasina, bisikletin diger ulagim
turleriyle nasil entegre edilecegine dair detayh bir rehber hazirlanmis ve tim vyerel
yonetimlerin kullanimina sunulmustur.

2021 yilinda ise CSB tarafindan Bilkent Universitesi is birligi ile hazirlanan Tiirkiye Bisiklet Yolu
Ag1I Master Plani® calismasi yayimlanmistir. Bu calismayla birlikte Turkiye’de ulusal dlgekte ve
yerlesimler arasi yolculuklari hedefleyen bisiklet rotalari belirlenmis; kentsel ve kirsal alanlarda
bisiklet stratejilerine ve kurumsal yapilanma onerilerine yer verilmistir.

- Karayollan Trafik Kanunu'na bisiklet
taniminin girmesi
- Sehir igindeki kavsaklarda bisiklet

gegislerinin, bisiklet parklar ve dijer  Bisiklet yollar ve bisikletl;

ulagim tiirleriyle kargilagma alanlanina ulagima iligkin ilk Turkiye'de gehirlerarasi
iligkin tasanm standartiannin TSE yonetmeligin yirirlige bisiklet yollarinin
farafindan tanimlanmasi girmesi planlanmasi

2012 2013 2014 2015 2019 2021

Bisiklet dahil olmak iizere Bisikletli ulagimin Gncel Bisiklet Yollan

sehir igi yollarda aktif ulagim gdsterimlerinin sehir Yénetmeliginin yiirdirlige girmesi

turlerine iligkin tasanm planlama mevzuatinda ile bisiklet yollannin bir ag

standartlannin TSE tanimlanmasl olugturmasi ve diger tirlerle

tarafindan tanimlanmasi entegrasyonuna iliskin ilkelerin

mevzuat ile tanimlanmasi

Sekil 3: Bisikletli Ulasimin Mevzuattaki Yeri

7 https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=34025&MevzuatTur=7&MevzuatTertip=5

8 https://webdosya.csb.gov.tr/db/meslekihizmetler/haberler/b-s-klet-yollari-kilavuzu-23.12.2019-
20191223102511.pdf

% https://cygm.csb.gov.tr/turkiye-bisiklet-agi-master-plani-i-103852



Ulusal Olgekte Bisikletli Ulasimi Gelistirmek icin
Saglanan Tesvikler

Bisikletli ulasima iliskin yasal mevzuatin gelistirilmesine paralel olarak hibe destegi, farkindalik
ve egitim calismalari, altyapi destekleri gibi konunun farkli yonlerini ele alan destek
uygulamalari ve ¢alismalar gelistirilmistir.

Saglik Bakanhgi Halk Sagligi Genel Mudurligi tarafindan Fiziksel Aktiviteyi Tesvik Projesi 2015-
2018 yillari arasinda yuritilmus ve projenin hedef gruplari cocuklar ve okullar, Universiteler
ve belediyeler olarak belirlenmistir. Proje siiresi boyunca toplam 1 milyon bisiklet dagitimi
yapilmis ve Milli Egitim Bakanlhgi (MEB) ile ortaklik saglayarak ortaokullarda segmeli spor ve
fiziki etkinlik dersi acan ve/veya bisiklet modullu dersini uygulayan okullarda toplam 10.589
bisiklet dagitilmistir. CSB tarafindan yiritilen Bisiklet Kullanimini Yayginlastirmak igin
Belediyelere Bisiklet Yolu Yapiminda Kullanilmasi Amaciyla Maddi Destek Programi
kapsaminda Kocaeli, Ordu, Sakarya, Yozgat, Erzurum, Nevsehir, Tokat, Erzincan, Kilis, Malatya
ve Kahramanmaras belediyeleri ile Atatiirk Universitesi kampisi ve diger Universitelerin
bisiklet yolu projelerine toplam 7 milyon 518 bin TL destek saglanmistir. Saglanan desteklerle
toplamda 91 km’lik bisiklet yolu yapilmasi 6ngérilmustir.

ILBANK tarafindan vyiritilen Sirdirilebilir Sehirler Projesi kapsaminda Avrupa Birligi
tarafindan saglanan 500.000 Euro’luk hibe destegi ile Konya’da Siirdirilebilir Kentsel
Hareketlilik Plani hazirlanacaktir. Bu finansal destek, bisikletli ulagsim da dahil olmak tizere tiim
aktif ulasim tirlerini ulasim sisteminin bir parcasi olarak kabul eden ve tiim tirleri mevcut
ulasim sistemine entegre eden Sirdirilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari’nin hazirlanmasi igin
Turkiye’de ilk olma niteligi de tasimaktadir.

Bliyuksehirlerde Bisikletli Ulasimin Mevcut Durumu

Herkes icin Bisiklet Projesi kapsaminda Tiirkiye’deki 30 biyiksehrin bisikletli ulasima iliskin
mevcut durum tespiti arastirmasi gercgeklestirilmistir. Calisma kapsaminda blyuksehir
belediyeleriyle iletisime gecilerek asagida yer alan sorular yonetilmis ve 30 blyliksehirden
edinilen bilgiler analiz edilmigtir.



- Kurumunuzun Adi
- Cahigtiginiz Daire/Miidiirlitk Adi
- Unvanimz

- Kentinizde bisikletli ulagim altyapisi var mi? Varsa kag km?
- Kentinizde bisiklet paylagim sistemi var mi?
Varsa:
-Kim tarafindan igletiliyor (belediye ya da dzel)?
-Kag km'lik bir alana hizmet ediyor?
-Kag istasyon bulunuyor?
-Kiralamaya acik toplam kag bisiklet bulunuyor?
Yoksa:
-Bisiklet paylasim sistemi gelistirmeyi diisiiniiyor musunuz? Planlarinizi aktanr misiniz?

- Oniimiizdeki 5 yil iginde, kentinizde bisikletli ulagim altyapisini geligtirmeyi planliyor
musunuz? Planliyorsamiz kag km'lik bir altyapi gelistirmeyi diisiiniiyorsunuz?

- Bisikletli ulagim altyapisi konusunda herhangi bir tesvik/destek/hibe aldiniz m? Aldiysaniz
aciklar misiniz?

- Kentinizin bisiklet master plani bulunuyor mu? Varsa hangi yillar igin hazirlandi? Yoksa,
bisiklet master plani hazirlamayi diigiiniiyor musunuz?

- Daha dnce bisikletli ulasima dair yerel eylem plani/strateji plani hazirlandi mi? Hazirlandiysa
hangi yillan kapsiyordu?

- Kentinizde bisikletli ulagimi artirmaya/tesvik etmeye yonelik ne gibi ¢calismalar/kampanyalar
yilriitiiyorsunuz?

- Kentinizde bisikletli ulagim konusunda galismalar yiiriitmekte olan bildiginiz STK, platform,
birlik, federasyon, vakif, kamu kurumu isimleri nelerdir?

- Bisikletli ulagimin gelistirilmesi konusunda herhangi bir sivil toplum kurulusuyla ¢aligtiniz mi?
Calistiysaniz isimleri nelerdir? Ne gibi isbirlikleri gelistirdiniz?

Sekil 4: Biiyiiksehirlerde Mevcut Durum Tespiti Calismasinda Bliyliksehirlere Yonetilen Sorular

Galisma kapsaminda 30 biyiliksehrin 16’sinda 25 km’den daha uzun bisiklet yolu oldugu ve 13
buylksehirde bisiklet paylagim sistemi oldugu tespit edilmistir. Sekil 5'te goruldigi UGzere,
Turkiye’de en uzun bisiklet yolu altyapisi 550 km’lik bisiklet yolu ile Konya’da bulunmaktadir.
Konya’nin ardindan sirasiyla Bursa (368 km), istanbul (314 km) ve Sakarya (169 m) sehirleri
gelmektedir. Blyliksehirlerin %36’sinda bisiklet yolu uzunlugu 26-100 km arasinda ve
%46'sinda bisiklet yolu uzunlugu 1-25 km arasindadir.
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Sekil 5: Biiyiiksehirlerde Bisikletli Ulasim Altyapisi - Bisikletli Ulasim Altyapisi Uzunlugu (Kaynak: WRI Tiirkiye, Herkes igin
Bisiklet Projesi, 2022)

Sekil 6’da goruldigu Gzere, Turkiye’deki buyiksehirlerin %43’linde bisiklet paylasim sistemi
bulunmaktadir. Paylasim sistemlerinin kapasiteleri incelendiginde istasyon ve kiralanabilir
bisiklet sayisi bakimindan istanbul, 262 istasyon ve 2600 bisiklet sayisi ile en kapsamli bisiklet
paylasim sistemine sahip olan biyiiksehirdir. istanbul’u takiben kapsamli bisiklet paylasim
sistemine sahip olan sehirler Kocaeli, Konya, izmir ve Kayseri’dir. Bu sehirlerde istasyon sayilari
55 ile 87 arasinda, bisiklet sayilariise 520 ile 890 arasinda degismektedir. Diger 7 blyliksehirde
ise istasyon sayilari 1 ile 15 arasinda, bisiklet sayilari ise 20 ile 120 arasinda degismektedir. Bu
veriler biyiksehirlerin %23’lUnde bisiklet paylasim sisteminin heniiz gelismekte oldugunu
gostermektedir.

Bisiklet Paylagim .

. ) yiag o — b9 Istasyon Sayisi

Sistemi Paylagim Sistemi Paylagim sistemi ~ B%Q Kiralanabilir Bisiklet Sayis:
Yok Var

Mersin

Sekil 6: Biiyiiksehirlerde Bisikletli Ulasim Altyapisi - Bisiklet Paylasim Sistemi (Kaynak: WRI Tiirkiye, Herkes Igin Bisiklet Projesi,
2022)
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Biiyliksehirlerin “Oniimizdeki 5 yil icinde, kentinizde bisikletli ulasim altyapisini gelistirmeyi
planliyor musunuz? Planliyorsaniz ka¢ km’lik bir altyapi gelistirmeyi duslnlyorsunuz?”
sorusuna iliskin cevaplari asagidaki tabloda 6zetlenmistir.

Tablo 1'de gorildiglu Uzere Turkiye'deki buyiksehirlerin %80’inde bisiklet yollarinin
artirllmasina iliskin planlama calismalari yapilmaktadir ve %63’linde yapilmasi planlanan
bisiklet yolu uzunlugu hedefleri net bir sekilde verilmistir. istanbul, Sakarya, Konya gibi
bisikletli ulasim altyapisi uzunlugu konusunda 6ne gikan sehirlerde 100 km ve UstU bisiklet yolu
insa hedefi bulunmakta, blylksehirlerin %26’sinda ise 50 km ile 5 km arasinda bisiklet yolu
yapma hedefi bulunmaktadir.

11



Tablo 1: Biiyiiksehirlerde 5 Yillik Bisikletli Ulasim Altyapi Planlari
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izmir
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Kayseri
Kocaeli
Konya
Malatya
Manisa
Mardin

Mersin
Mugla

Ordu
Sakarya
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Sanliurfa
Tekirdag
Trabzon

Van

Altyapi gelistirme plani varligi  Planlanan Bisiklet Yolu Uzunlugu (km)
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Kaynak: WRI Tiirkiye, Herkes igin Bisiklet Projesi, 2022
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Yapilan ¢alisma sonucunda yalnizca istanbul, izmir ve Konya’da bisiklet ana plani bulundugu
tespit edilmistir. Mugla, Gaziantep, Kocaeli, Sakarya ve Samsun’da bisiklet ana plani hazirliklari
devam etmektedir. Bisikletli ulasima iliskin yerel eylem plani ise sadece istanbul’da
bulunmaktadir.

Bisikletli ulagim altyapisi kurmak igin buyuksehirlerin %23’0 tesvik, destek ya da hibe almistir.
istanbul ve Ankara uluslararasi fon kaynaklarindan yararlanmis; Konya hem uluslararasi hem
de yerel kamu fonlarindan yararlanmis; Antalya, Sakarya ve Hatay yalnizca yerel kamu
fonlarindan yararlanmis; Manisa ise yerel bir 6zel firmanin sagladigi fondan yararlanmistir.

Blyuksehirlerin %36’sinda altyapi yatirimlari ve planlama galismalarinin yani sira, bisikletin
yayginlastirilmasi icin destekleyici politikalar uygulanmaktadir. Bu politikalar incelendiginde
(Tablo 2), bisikletli ulasimi tesvik icin kullanilan en yaygin yontemin farkindalik ¢alismalari ve
bisiklet slirtisi etkinlikleri oldugu gorilmektedir.

Tablo 2: Bilyiiksehirlerde Bisikleti Yayginlastirmak Igin Gelistirilen Destekleyici Politikalari

Bisiklet Toplu Kamu Personeli
Siirtsii Tasimaile igin Bisikletli
Etkinlikleri Entegrasyon Ulasim Tegvigi

oL Farkindalik

Yarisma ve
E
gitim Calismalari

Cekiligler

Kaynak: WRI Tiirkiye, Herkes igin Bisiklet Projesi, 2022

Blyuksehirlerin %40 iInda STK’larin belediye galismalarina dahil edildigi tespit edilmistir.
Ankara, Antalya, Adana, Kocaeli ve Samsun’da yapilan sivil toplum is birlikleri ortak toplantilar
dizenlenmesi ve belediye tarafindan diizenlenen calistay ve etkinliklere STK’larin da dahil
edilmesi diizeyindedir. istanbul, izmir, Konya, Mugla, Gaziantep, Eskisehir ve Sakarya’da ise
STK’larla ortak farkindalik calismalari ve teknik ¢alismalar gergeklestirilmistir.
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BISIKLETLI ULASIMIN POTANSIYELLERIi VE
SINIRLILIKLARI: GZFT ANALizi

Bisikletin bir ulagim araci olarak kullaniimasi bélgeler, kentler, kasabalar, mahalleler igin bliyiik
potansiyeller barindirmaktadir. Oncelikle bisiklet, diger ulasim tiirleriyle kiyaslandiginda, aktif
bir ulagim tlrlG oldugu igin saglikhdir. Bunun yaninda esnektir, hizhdir ve bu nedenle de
zamandan tasarruf saglar. Bir diger dnemli husus ise bisikletin diger 6zel araglara oranla ucuz
olmasi ve toplumun énemli bir kisminin maddi olarak erisebilecegi bir konumda bulunmasidir.

Bisiklet endustrisi; bisiklet Gretim, perakendeciler, bisiklet kiralama sistemleri ve tamir
servisleri gibi pek c¢ok oyuncudan olusmaktadir. Sektor, Ulke icin 6nemli bir blylime
potansiyeline sahiptir. Bisikletli ulagim, kentlerin strdtrulebilir hareketlilik ¢ézimleri icin en
temel 6gelerden birisidir. Bisiklete binmek sifir emisyon salimina sebep oldugundan ulusal ve
uluslararasi cevre ve iklim koruma hedeflerine ve 6zellikle Birlesmis Milletler'in Stirdtrulebilir
Kalkinma Amaclari’na ulasilmasina yardimci olur.

Bu potansiyeller ve potansiyelleri gerceklestirme konusundaki engeller géz 6niine alindiginda
asagida yer alan, Tirkiye’de kent ici bisikletli ulasim konusundaki giicli yonler, zayif yonler,
firsatlar ve tehditler ortaya ¢cikmistir.

Tablo 3: GZFT Analizi

ZAYIF YONLER

GUCLU YONLER

CSB tarafindan hazirlanmis olan
Bisiklet Yollari Yonetmeligi’nin varlig
Cesitli kamu kurumlarinin bisikletli
ulasim ve bisikletli ulasim altyapisi icin
vermekte olduklari hibe destekleri
5216 sayili Kanunun 9’uncu

Merkezi yonetim, yerel yonetim ve sivil
toplum arasindaki koordinasyon
problemleri; kurumlar arasi birokrasinin
yavas olmasi

Bisiklet Yollari Yonetmeliginde belirlenen
standartlarin yerelin farkl kosullarina

maddesine "hazirlanacak ulasim ana
planlarinda bisikletli ulasima yer
verilmesi ya da bisikletli ulasim ana
planinin hazirlanmasi" bilgisinin
eklenmesi

7261 sayili Turkiye Cevre Ajansi
kurulmasina yonelik kanunun
yurarluge girmesi ve sifir atik
yaklasimi, kaynak verimliligi, dongtisel
ekonomi gibi konularin
onceliklendirilmesi

Guncel Ulusal Kalkinma Planinda
"Kentlerimizde motorsuz ulasim
tirlerinin (yaya ve bisiklet)
kullaniminin 6zendirilmesi" hedefinin
EEIEN

Kentlerde aktif bisikletli STK’larinin
hizla artiyor olmasi

adapte edilememesi

Ulasim altyapisinin motorlu araglar
onceliklendirilerek insa edilmis olmasi
Kentlerde yeterli ve glivenli bisiklet
altyapisinin bulunmamasi

Arazi kullanim planlariile ulagim
planlarinin bitlinlesik olmamasi
Noktasal arazi kullanim kararlari, karar
degisiklikleri, kentsel donlisiim
uygulamalarinin yaygin olmasi ve bu
kararlar verilirken ulasima etkilerin goz
ardi edilmesi

Bisikletli ulagimin toplum tarafindan
yeterli diizeyde benimsenmemesi
Bisikletin toplumda gocuklar ve gencler
icin bir oyun araci olarak algilanmasi
Cocuklara bisiklet ve trafik egitiminin
verilmemesi




Kiglk yerlesim alanlari ile gorece
uygun iklim ve topografyaya sahip i¢
Anadolu kentlerinde var olan bisiklet
kiltard

Bisiklet altyapisi, toplu tasima ile
entegrasyon, paylasim sistemi gibi
alanlarda yerel iyi 6rneklerin varligi
Bisikletli Ulasim Ana Plani hazirlayan
kent sayisinin yillar icerisinde artiyor
olmasi

Ulasim Ana Planlarinin diizenli olarak
revize edilmesinin zorunlu olmasi
Surdurdlebilir Kentsel Hareketlilik
Planlarina (SUMP) yonelik Tiirkce bir
rehberin hazirlanmis olmasi ve bu
planlarin kentlerde giderek
yayginlasiyor olmasi

Avrupa Yesil Mutabakati’nda bisikletli
ulasim konusuna énemli bir yer
verilmesi

Eurovelo ve Akdeniz Bisiklet Rotasi
gibi uluslararasi rotalara cesitli
kentlerin dahil olmasi

Bisiklet kullanimi hakkinda
farkindaligin artiyor olmasi

Elektrikli Bisiklet gibi yeni bisiklet
tirlerinin Glkemizde yayginlasmasi

Bisiklete binmenin bir rekreasyon
faaliyeti olarak algilanmasi

Trafikte bisikletlilerin haklarinin
bilinmiyor olmasi

Diger tasit kullanicilarinin bisikletli ulasim
konusunda farkindaliklarinin ve
bilgilerinin eksik olmasi

Bisiklet kullanimina iliskin rol model
eksikligi (bakan, milletvekili, vali vb.)
Kentlerde toplu tasima araglariyla yeterli
entegrasyonun saglanmamis olmasi
Park halinde bulunan bisikletler ve
bisiklet paylasim sistemlerine yonelik
vandalizm hareketleri

Vandalizme ve bisiklet hirsizliklarina
yonelik caydirici cezalarin olmamasi
Kentsel kullanim alanlarinin, ofislerin,
kamu kurumlarinin bisikletli ulasim igin
gerekli donanima sahip olmamasi
Mevcut bisiklet yollarinin birbirinden
kopuk olmasi, bir ag olusturmamasi
Yerel ve merkezi yonetim kurumlarinda
zaman, yetismis personel ve bitce
kisitlari

Egitim mifredatinda bisikletin yer
almamasi

Siricl belgesi sinavlarinda ve
mifredatinda bisikletli ulasima iliskin
eksiklik

Ozellikle tasit trafiginin yogun oldugu
kent merkezlerinde, bisikletli ulagimin
artmasi igin glivenli bisiklet park
alanlarinin olmamasi

Trafik denetimlerinin yetersizligi
Bisiklet ve yayanin toplum tarafindan
ulasim tiri olarak algilanmamasi
Bisiklet ve pargalarinin pahali olmasi
Bisiklet satislarinda devlet tarafindan
alinan verginin yiiksek olmasi




FIRSATLAR

iklim krizinin tim diinyanin
glindeminde olmasi ve bisikletli
ulasimin iklim krizinin etkilerini
azaltmada bir arag olarak
degerlendiriliyor olmasi

Turkiye’nin Paris iklim Anlagmasi’ni
imzalamis olmasi

Surdurilebilir Kalkinma Amaclarinda
adil, strdirilebilir ulasimin
desteklenmesi

Sifir karbon kentler, 15 dakikalik sehir
gibi yaya ve bisikletli ulasimi
onceliklendiren kentsel gelisim
yaklasimlarinin tim diinyada hizla
yayliliyor olmasi

Bliylk kentlerde giderek artan tasit
trafigine alternatif ¢6ziimlerin araniyor
olmasi

Ulasim harcamalarinin giderek artmasi
ve buna bagli olarak daha ekonomik
ulasim bicimlerinin tercih edilme
potansiyeli

Saglikh ve aktif yasam konusunda pek
cok farkli sektorde yapilmakta olan
farkindalik calismalari

SUMP yaklasimini destekleyen
uluslararasi fonlar

ILBANK tarafindan SUMP icin ilk kez
finansal destek verilmesi

Kaynak: WRI Tiirkiye, Herkes igin Bisiklet Projesi, 2022

TEHDITLER

Kentlerde e-scooter gibi farkli mikro
hareketlilik araglarinin poptiler olmasi ve
hizla yayginlasmasi

Ozel arag sahipliginin hizl bir sekilde artis
gosteriyor olmasi

Surdurdlebilir ulagim tirlerine toplumun
adapte olamamasi

Bisikletin diislik gelir grubuna yonelik bir
ulasim araci olduguna dair algi

Hava sartlarina karsi hassasiyet

ithal hammaddeye bagimli bisiklet Giretimi
Motorsikletli kuryelerin cogalmasi ve
bisiklet yollarini kullanmalari
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TURKIYE KENT iCi BiSIKLETLI ULASIM
ViZYONU

Eylemler gergeklestirilirken ve stratejik kararlar alinirken ihtiya¢ duyulacak, odaklaniimasi
gereken yénii unutmamak amaciyla “Tiirkiye Kent ici Bisikletli Ulasim Strateji Plani”nin vizyonu
belirlenmistir.

29-30 Kasim 2021 tarihinde istanbul’da diizenlenen calistayda 8 sehirden gelen belediye ve
STK temsilcileri ile merkezi yonetim temsilcilerine, strateji planinin vizyonunu belirlemek (izere
‘Turkiye’nin bisikletli ulasim vizyonunda hangi kavramlar yer almalidir?’ diye sorulmustur.

Yapilan calismada, asagidaki kavram haritasi elde edilmistir.

halkla battnlesmis ulagim

N
saglkhulagm ¢ AN guivenlik
) Ozgurluk
C oo ° | |
o kontrollU
N
2 guvenli
o kesintisiz ulasilabilirlik
&= :
9 N inovatif
c é .
g ulagilabilir tercih edilen

esit ve sosyal toplum

Sekil 7 Kavram Haritasi

Kavram haritasindan da gorilebilecegi gibi, katilim saglayan 28 kisinin vizyonda yer almasini
en gerekli gordiikleri iki kavram “glivenli” ve “erisilebilir” olmustur. Bunun yaninda yesil, saglik,
esitlik, surdurulebilirlik, kesintisiz kavramlari da vizyonda kullanilmasi beklenen diger
kavramlardir.

ilgili kavramlar kullanilarak asagida siralanan 5 vizyon ciimlesi olusturulmustur.

v’ Bisiklet siirmenin herkes icin glivenli, erisilebilir ve keyifli oldugu; yesil ve siirdiiriilebilir
bir Tirkiye

v’ Bisiklet sirmenin herkes icin glivenli, eglenceli ve keyifli oldugu; erisilebilir ve kesintisiz

bisiklet yollarina sahip yasanabilir Tlrkiye

Bisikletli ulagimin herkes igin glivenli ve erisilebilir oldugu; esit toplum, yesil Tirkiye

Herkes icin glivenli bisikletli ulasim imkani sunan erisilebilir Tlrkiye

v Herkes icin erisilebilir, bisikletli ulasimla daha adil, daha yesil Tirkiye

ANERN
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Yapilan oylama sonucunda ise ilk secenek en fazla oyu almis ve planin vizyonu olarak
secilmigtir.

7

N’
Bisiklet stirmenin herkes icin gtivell, erigilebilir ve keyiflioldugu;  Bisiklet stirmenin herkes i¢in gtvenli, eglenceli ve keyifli oldugu;
yesil ve strdurulebilir bir Turkiye erisilebilir ve kesintisiz bisiklet yollarina sahip yasanabilir Turkiye

Ong or®®

Herkes igin guivenli bisiketli ulagim imkani sunan erisilebilir Turkiye ~ Herkes igin erisilebilir, bisikletli ulasimsa daha adil, daha yesil
Turkiye

O

Bisikletli ulasimin herkes igin glvenli ve erisilebilir oldugu; esit
toplum, yesil Turkiye

Sekil 8 Calistay Sirasinda Oylamaya Sunulan Vizyon Onerileri ve Oylama Sonuglari

Buna gore, Tiirkiye Kent ici Bisikletli Ulasim Strateji Plani (2030)'nin vizyonu,

“Bisiklet siirmenin herkes igin giivenli, erisilebilir ve
keyifli oldugu; yesil ve siirdiiriilebilir bir Tiirkiye”

olarak belirlenmistir.
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EYLEM ALANLARI

Kent ici bisikletli ulasim; kentsel gelisme, toplumsal yapi, ekonomik gelisme ve kalkinma gibi
pek cok alana iliskilendirilebilecek ve bu alanlarla birlikte ele alinmasi gereken ¢ok katmanl bir
konudur.

Bisiklete binme, siirdirilebilir gelecege yonelik hareketliligin Gnemli bir bilesenidir. Kentlerde,
bisikletli ulagimi arttirmak igin yasal ve yonetsel bir paradigma degisikligine ihtiyag
bulunmaktadir. Temel 6n kosul, bisikletin aktif olarak tesvik edilmesine ve yeterli finansmana
izin veren modern bir yasal ¢ergevedir.

Bisiklet, hem kisa hem de uzun mesafelerde, tek ulasim sekli veya toplu tasima ile birlikte
birgok ¢alisan ve 6grenci igin tercih edilen ulagim sekli 6zelligindedir. Bu nedenle de herkes
tarafindan anlasilabilir, kesintisiz, glivenli ve cekici bisiklet altyapisinin tilkedeki tim kentlerde
gelistirilmesi, bisikletin bir ulasim araci olarak kullaniimasinda ¢ok 6nemlidir. Givenli ve
davetkar altyapinin yaninda, 6zel ve ¢cok yonli bisiklet tiirleri, paylasim sistemleri, hedef gruba
Ozel iletisim stratejileri, bisiklete binmenin saglk yararlari tizerine egitim, hareketlilik egitimi,
bisiklet kullanimi i¢in temel yapi taslaridir. Cocuklari ve gencleri bisiklete binmeye motive
etmek 6zellikle dnemlidir. Bu, yetiskinlikte daha sirdurilebilir hareketliligin temelini olusturur
ve bisiklet, yasamin tiim evrelerinde glinliik hayatin bir pargasi haline gelir. Bunlarin yaninda,
bisikletli ulasim son yillarin en 6nemli konusu olan iklim krizlerine karsi da kentsel ulasimin
negatif etkisini azaltacak niteliktedir.

Bu kapsamdan yola cikarak bisikletli ulasimi tim ana katmanlariyla ele almak amaciyla bes
eylem alani belirlenmistir.

Bu eylem alanlart:

Turkiye Kent Ici Bisikletli Ulasim Strateji Plani (2030) Eylem Alanlari

Bisiklet &
Politika

Sekil 9: Tiirkiye Kent I¢i Bisikletli Ulasim Strateji Plani Eylem Alanlari

Siralanan eylem alanlarina yoénelik gelistirilen hedef ve stratejiler takip eden bélimde
sunulmaktadir.
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Bisiklet & Politika

Bisiklet & Politika eylem alaninin yon gosterici ilkesi “Bisikletli ulasim igin glicli yonetisim”
olarak belirlenmistir. Bu ilke dogrultusunda da dort hedef ve bu hedeflere ulasmak igin
stratejiler ortaya konmustur.

Bisiklet & Politika eylem alani altinda 6zellikle Tirkiye’de bisikletli ulasim mevzuatinda yer
alan; yer almiyorsa da dusitnilmesi gereken vyasalara, yonetmeliklere, ortak c¢alisilan
platformlara, veri ydonetimine, uygulamalara referans verilerek hedefler belirlenmistir.

[ Bisiklet & Politika Hedefleri

Hedef 1, 2025'e kadar blytksehir ve il belediyeleri bunyesinde bisikletli
ulasim ile ilgili ¢ati bir birim olusturmak

Hedef 2. Bisikletle ilgili verilerin dlizenli olarak toplanmasini ve élgtiimesini
sadlamak

Hedef.3. Kentlerde bisiklet yollarinin gelistiriimesine yonelik yasal, yonetsel
ve planlama altyapisini gelistirmek

Hedef 4. 2030'a kadar mevcut bisiklet yollarnnin farkli ulagim tiirleri 13 uoe

tarafindan kullaniimasini/isgal edilmesini onlemek @

Hedef 5. Ozel tasit trafigini azaltan uygulamalari yayginlagtirmak

Sekil 10: Bisiklet & Politika Hedefleri

Hedef 1. 2025’e kadar biiyiiksehir ve il belediyeleri biinyesinde bisikletli ulagim ile ilgili ¢ati
bir birim olusturmak

Gerekge: Turkiye’de bilyuksehirlerde ve il belediyelerinde ulasimla ilgili konular farkh
mudaurltkler ve birimler altinda ele alinmaktadir. Bisikletli ulasim konusu ise genellikle ulasim
daire baskanliklari dahilindedir. Son yillarda, izmir, istanbul gibi bazi sehirler, ulasim daire
baskanliklarina bagh “bisiklet sefligi” birimleri ile kent i¢i bisikletli ulasimla ilgili yogunlastiriimis
calismalar vyiritmektedir. Buna benzer bir vyapinin Tirkiye’'nin tim sehirlerine
yayginlastirilmasi ve kurulacak birimin belediye bilinyesindeki diger ilgili birimlerle ve merkezi

yonetimle iletisim ve koordinasyonu saglanmalidir.
Stratejiler:
e S1.1. Olusturulacak cati birimde bisikletli ulasim altyapisi, iletisimi, farkindalik ¢calismalari,

sosyal ve ekonomik etkileri ve veri degerlendirmelerini yapacak yeterli sayida uzmanin
istihdam edilmesi
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e S1.2. Olusturulacak gati birimden ilgili bir temsilcinin UKOME’ye dahil edilmesi; belediyede
UKOME biriminin olmamasi halinde ise, ulasim kararlarinin alindigi ilgili birime dahil
edilmesi

e S1.3. Merkezi yonetimin bisikletle ilgili kurulacak birim ile iletisimin kuvvetlendirilmesi
amaciyla llke genelinde en az yilda iki kez koordinasyon toplantilarinin diizenlenmesi

e S1.4. Belediyelerin faaliyet planlarinda bisikletli ulasim biriminin faaliyetlerine ayrica yer
verilerek gorinirliginiin saglanmasi

Hedef 2. Bisikletle ilgili verilerin diizenli olarak toplanmasini ve dlgiilmesini saglamak

Gerekge: Gecmis deneyimlerden ders ¢ikarmak ve gelecege donik planlama yapabilmek ancak
veri kullanilarak yapilabilir. Bu nedenle bisikletle ilgili olarak bisikletli kullanici sayilari, hangi
hatlarin yogun olarak kullanildigi, ¢arpisma verileri gibi kayitlarin elde edilmesi ve glincel
tutulmasi son derece énemlidir.

Stratejiler:

e S2.1. GIS tabanl sistemlerin kullanilarak verinin strekli glincel tutulmasi

e S2.2. Merkezi ve yerel yonetimlerde veri toplama ve degerlendirmeye yonelik yeterli
alansal uzmanligi olan personelin bulundurulmasi

e S52.3. Merkezi bir takip sistemiyle her kentin bisikletli ulasim yatirimlarinin takip edilmesi

Hedef 3. Kentlerde bisiklet yollarinin gelistirilmesine y6nelik yasal, yonetsel ve planlama
altyapisini gelistirmek

Gerekge: Tirkiye’de son 10 yilda bisikletli ulasim mevzuatta yer bulmaya baslamis ve bisiklet
yollarinin tasarimi, bisiklet park yerlerinin kriterleri belirlenmistir. Ayni zamanda bisikletli
ulasima ve bisikletin ulasim sistemine entegrasyonuna iliskin ilkeler de mevzuat araciligiyla
tanimlanmistir.  Ulusal olgekte hazirlanan bu politikalarin farklilasan yerel kosullarda
uygulanabilir olmasi icin daha detayl calismalar gerekmekte ve gilincel kentsel hareketlilik
planlamasi yontemleri kullaniimalidir.

Stratejiler:

e S3.1. 2023 yilina kadar mevcut bisiklet yollarinin belediyeler tarafindan imar planlarina
islenmesi

e S53.2. Yeni gelistirilecek bisiklet yollarinin planli bir bicimde yapilanmasi amaciyla “Bisiklet
Ana Planlarinin” 81 il geneline yayginlastiriimasi / 2029'da tum illerde bunlarin
yapilmasinin zorunlu hale getirilmesi, toplu tasima entegrasyon stratejilerini icermesi

e S53.3. Sehirlerde SUMP’larin yayginlasmasinin saglanmasi

e S53.4. Ulusal mevzuati yerelin ihtiyaclarina gére uyumlastirmak icin her sehirde bisikletli
ulasim kilavuzlarinin hazirlanmasinin saglanmasi

e S3.5. Merkezi ve yerel yonetim bitcelerinde ve strateji planlarinda bisikletli ulasimin ayri
bir yatirim kalemi olarak tanimlanmasi

e S53.6. Altyapi yatirimlarinin planlanmasina iliskin blrokratik engellerin asilmasi
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Hedef 4. 2030’a kadar mevcut bisiklet yollarinin farkli ulasim tiirleri tarafindan
kullanilmasini / isgal edilmesini 6nlemek

Gerekge: Mevcut bisiklet yollariyla ilgili neredeyse tim kentlerdeki ortak sorunlardan birisi
ozel araclarla yasanan catismalardir. Her kentin ortak sorunu olan bisiklet yolu isgallerine
iliskin uzun vadeli ve kararh yaptirimlar uygulanmali ve politikalar gelistirilmelidir.

Stratejiler:

e S4.1. Bisiklet yolu ayiricilarinin yonetmeliklere uygun standartlara gére uygulanmasi

e S4.2. Elektronik Denetim Sistemleri ile yaptirimlar uygulanmasi

e S4.3. Emniyet Genel MidurlGgu ile is birligi yapilarak bisiklet yollarina iliskin denetimlerin
saglanmasi

e S4.4. Bisiklet kullanicisi olan fahri mifettislerin sayisinin arttiriimasi

Hedef 5. Ozel tasit trafigini azaltan uygulamalari yayginlastirmak

Gerekge: Bisiklet kullanim orani yliksek ve bisiklet dostu olarak bilinen kentlerdeki iyi
uygulama ornekleri gostermektedir ki, bisiklet kullanimini artirmak icin cevre dostu ve katilimci
bir vizyon benimsenerek kentlerde 6zel tasit trafigi baskinligini azaltacak yaptirimlar verimli
sonuclanmaktadir.

Stratejiler:

e S5.1. Kent merkezlerinde, okul ve hastane cevrelerinde 30 km/s bélgelerinin planlanmasi
e S5.2. Yaya bolgeleri ve glizergahlarinin belirlenmesi
e S5.3. Ozel arag vergilerinin artirilmasi
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Bisiklet & Altyap

Bisiklet & Altyapi eylem alaninin yon gosterici ilkesi “kesintisiz ve glvenli bisiklete binmek”
olarak belirlenmistir. Bu ilke dogrultusunda hedefler ve bu hedeflere ulasmak igin stratejiler
ortaya konmustur.

Bisiklet & Altyapi eylem alani altinda 6zellikle yol glivenligi, entegrasyon, erisim, bisiklet aglari,
paylasim sistemleri gibi altyapilyi destekleyen konulara referanslar verilerek hedefler
belirlenmistir.

SANAYI, YENILIKCILIK
VEALTYAPI

o

11 SURDOROLEBILIR

SEHIRLER VE
TOPLULUKLAR

A=
13 it
a

-

Sekil 11: Bisiklet & Altyapi Hedefleri

Hedef 6. 2030’a kadar kent igi glivenli bisikletli ulagim aglarini olusturmak/gelistirmek

Gerekge: Bisikletin verimli ve saglikl bir bigcimde kentlerde tercih edilebilir olmasi igin bisikletli
ulasim altyapisinin, kentin ulasim altyapisini izleyecek bigcimde bir ag olarak kurgulanmasi ve
uygulanmasi gerekmektedir.

Stratejiler:

e S6.1. Bisiklet ana plani ya da yoksa ulasim ana planlari temel alinarak bisikletli ulagim
aglarinin olusturulmasi

e S6.2. Farkh bisiklet yolu tirleri birlikte kullanilarak kesintisiz bisiklet ag tasarimlarinin
olusturulmasi

e 56.3. Kentlerde sik kullanilan is-ev, okul-ev, alisveris-ev glizergahlarinin bisiklet aglarinin
ana akslari olarak belirlenmesi

e S56.4. Kavsaklarda bisikletli ulasimi éncelikleyen geometrik diizenlemelerin yapilmasi

e S6.5. Yatay-disey isaretlemeler ve bisiklet sinyalizasyonu uygulamalarinin yapilmasi
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e S6.6. Kamu kurumlari basta olmak Uzere, okullarda, is yerlerinde glivenli park alanlari
olusturularak kullanicilarin glivenle bisikletlerini kullanmalarinin saglanmasi

e S6.7. Ana tasit glizergahlarinin paralelinde devam eden tali glizergahlarin ana bisiklet yolu
glzergahlari olarak degerlendirilmesi

Hedef 7. 2030’a kadar bisikletli ulasimla toplu tasima arasinda entegrasyon saglamak

Gerekge: Bisikletin tercih edilen bir ulasim araci olmasi igin kentlilerin bisikletlerini glivenli bir
sekilde muhafaza edebileceklerine ve toplu tasima kullanirken konforlu bir sekilde yolculuk
edebileceklerine iliskin ¢6zlimlerin uygulanmasi/yayginlasmasi gerekmektedir.

Stratejiler:

e S7.1.istasyon ve duraklarda giivenli bisiklet park alanlari/duraklarinin olusturulmasi

e S7.2. Aktarma alanlarinda bisiklet paylasim sistemlerinin yayginlastiriimasi

e S7.3. Toplu tasima araglarinda bisikletlilere tanimli alanlar ayiriimasi

e S7.4. Ev-is arasl ve ev-okul arasi yolculuklarin gerceklestigi zirve saatlerde toplu tasima
araglarinda bisikletlilere daha fazla alan ayrilmasi

Hedef 8. Herkesin bisiklete erisebilmesi icin kentlerde bisiklet paylasim sistemlerini
yayginlastirmak

Gerekge: Bisiklet sahibi olmadan da glivenli, konforlu ve ucuz bicimde bisiklet kullanarak
ulasimin saglanabilmesi adina kentlerde bisiklet paylasim sistemleri
kurulmali/yayginlastiriimalidir.

Stratejiler:

e S8.1. Paylasim sistemi bulunan kentlerde istasyon sayilarinin ¢ogaltilmasi ve
cesitlendirilmesi (tandem bisiklet, cocuk bisiklet vb.)

e S8.2. Bisiklet paylasim sistemlerinde kullaniimak tzere yazilim gelistirilmesi ve sayisal veri
toplanmasi igin yazilim firmalarinin tesvik edilmesi (sektor olarak ele alinmasi)

e S58.3. Belediyelerin bisiklet paylasim sistemlerine e-bisikletlerin entegre edilmesi

e S8.4. Paylasimli e-bisiklet sistemlerinin maliyeti g6z 6nilinde tutularak ve bir is modeli
olarak dusunulerek 6zel girisimcilere agilmasi
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Bisiklet & Toplum

Bisiklet & Toplum eylem alaninin yon gosterici ilkesi “dogru iletisim ve egitim bir bisiklet
kdltlrd yaratir” olarak belirlenmistir. Bu ilke dogrultusunda hedefler ve bu hedeflere ulasmak
icin stratejiler ortaya konmustur.

Bisiklet & Toplum eylem alani altinda 6zellikle farkindalik ¢calismalari, savunuculuk ¢alismalari,
kampanyalar vb. konular ele alinarak hedefler belirlenmistir.

Sekil 12: Bisiklet & Toplum Hedefleri

Hedef 9. 2023’e kadar o6rgiin ve yaygin egitim sistemlerine bisikletli ulasim konusunda biling
gelistirme programlari eklemek

Gerekge: Bisikletin bir ulasim araci olarak gorilmesi ve tercih edilmesi toplumsal bilincin
artirilmasiyla mimkin olabilir. Cocuklari ve gencleri erken yasta bisikletle tanistirmak ve
bisikletin bir ulasim secenegi olduguna dair farkindalik olusturmak uzun vadeli olan bisikletli
ulasim vizyonu icin 6nem arz etmektedir.

Stratejiler:

e S9.1. MEB'in ilgili egitim programinin miifredata eklenmesi

e S9.2. Geng ve galisan niifusa bisikletli ulagimi ve yararlarini anlatan online bir egitim
programinin olusturulmasi

e 59.3. Hizmet i¢i egitim programlarina ilgili egitimin eklenmesi

e S59.4. MEB'’in, gocuklari hedef alan oyun ve gorsellerde iklim & bisiklet temasina yer
vermesi ya da verilmesini tesvik etmesi

e S59.5. Ulusal ve yerel gorsel ve yazili basin yayin organlarinda bisikletli ulasim temasina
sahip kamu spotlarina yer verilmesi
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Hedef 10. 2030 yilina kadar kentlerde bisiklet kiiltiiriinii gelistirilmek

Gerekge: Bisikleti glivenli bir ulasim araci olarak sunabilmek igin tiim kentlilerin farkindaliginin
artinlmasi gerekmektedir. Farkindalik galismalari ise farkl kitleler igin hazirlanmis 6zel iletisim
kampanyalariyla basariya ulasabilmektedir. Dolayisiyla sirliclilerden yayalara kadar her yolcu
turd icin 6zel calismalar tretilmelidir.

Stratejiler:

e S10.1. Bisikletli ulasim farkindahgl ve egitimleri ¢alismalarinda fen isleri, yol isleri
birimlerinin teknik personelinin dnceliklendirilmesi

e S510.2. Mahalle olgeginde kisa yolculuklar igin (6r: okul, pazar, market, gezme vs) bisikletin
kullanimina dair farkindalik kampanyalarinin diizenlenmesi

e S10.3. Ehliyet verilirken bisikletin egitim mifredatlarina eklenmesi, similasyonlarla empati
ve farkindalik egitimlerinin diizenlenmesi

e S510.4. Sehirlerde bisikletli polis, bisikletli zabita, bisikletli temizlik araglarinin
yayginlastirilmasi

Hedef 11. Kamu kurumlarinin, karar vericilerin ve STK’larin bisikletli ulasim konusunda
koordineli galismasini ve siireci sahiplenmelerini saglamak

Gerekge: Bisikletli ulasimin yayginlastirilmasi ancak kararli ve uzun vadeli politikalarla mimkin
olmaktadir. Bu politikalarin toplumun her kesimi tarafindan benimsenmesi i¢in katilim
suregleri etkin bir bigimde isletilmeli ve merkezi ve yerel yonetimler bu siireci isleyislerinin bir
pargasi haline getirmelidir.

Stratejiler:

e S11.1. Merkezi ve yerel diizeyde karar mekanizmasinda bulunan yetkililerle ve ilgili STK'lar
ile her yil ortak akil toplantisi diizenlenmesi

e S11.2. Sehirlerde bulunan yerel bisikletli STK’lar ile yerel yonetim birimlerinin yilda en az
iki kez ortak etkinlikler diizenlemesinin saglanmasi

e S11.3. Kamu kurumlarinin, karar vericilerin siireci sahiplenmesi amaciyla bisikletli ulasima
destek veren kamu kurumlari icin “bisiklet dostu kamu kurumu” sertifikasinin verilmesi
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Bisiklet & Ekonomi

Bisiklet & Ekonomi eylem alaninin yon gosterici ilkesi “toplumun her kesiminin bisiklete bindigi
Ulke” olarak belirlenmistir. Bu ilke dogrultusunda hedefler ve bu hedeflere ulasmak igin
stratejiler ortaya konmustur.

Bisiklet & Ekonomi eylem alani altinda bisikletin ve bisikletli ulasimin ekonomiye katkisi,
bisiklet ekonomisi, carpan etkileri vb. konular ele alinarak hedefler belirlenmistir.

Sekil 13: Bisiklet & Ekonomi Hedefleri

Hedef 12. ithalatg, iiretici, tedarik¢i ve kullanic igin bisiklet ve ekipmanlarinin daha
erisilebilir olmasini saglamak

Gerekge: Bisikletin her kesim icin ulasilabilir bir ara¢ olabilmesi icin yerli Ureticilere tesvikler
saglanmalidir. Daha konforlu ve giivenli bisikletler {iretilebilmesi icin de gerekli malzemelerin
temin edilmesi gereklidir.

Stratejiler:

e S12.1. %18 olan verginin %1’e indirilmesi

e S12.2. Bisiklet satin alirken devlet bankalarinin diistk faizli kredi kullandirmasi

e S12.3. Bisiklet Ureticilerinin girdi maliyetlerinin azaltilmasi igin elektrik, sigorta gibi
kalemlerde tesvik verilmesi

e S12.4. Bisiklet Gretiminde kullanilan aliminyum, karbon fiber vb. malzemelerin Gretimi igin
AR-GE merkezlerinin kurulmasi ve tesviklerin arttiriimasi
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Hedef 13. Bisikletin ekonomik etkisini tespit etmek

Gerekge: Bisiklet daha surddirilebilir bir ulagim sistemi igin gerekli oldugu kadar gevreye, insan
sagligina, ekonomik faydalari ile de 6dne ¢ikmaktadir. Bu getirilerin bilimsel yontemlerle tespit
edilerek bisikletli ulagimin dGnemi ortaya konmalidir.

e 513.1. Olgiimlenebilir saha verilerinin veri havuzunda toplanarak model tabanli programlar
aracihgiyla emisyon, partikiil vb. parametrelerdeki iyilesmelerin merkezi ve vyerel
yonetimlerce takip edilmesi

e S13.2. Bisiklet kullanimi ile saglk agisindan elde edilen kazanimlarin model tabanl
programlar ile 6lgimlendirilmesi

Hedef 14. Bisikletli ulasimi yerel ekonomik kalkinmanin bir araci haline getirmek

Gerekge: Bisikletin yaygin olarak kullanildigi ve bisiklet dostu olarak bilinen kent 6rneklerinde
de gorildugl UGzere bisikletin yerel kosullara ve sektorlere entegre edilerek tesvik edilmesi
verimli sonuglanmaktadir.

e S14.1. Kentlerde bisikletli turizm rotalarinin olusturulmasi

e S14.2. Konaklama tesislerine konaklama bedelinde indirim saglanmasina yénelik merkezi
yonetim tesvikinin saglanmasi

e S14.3. Bisiklet dostu isletmelerin (park istasyonu, soyunma kabini, glvenlik vb) tesvik
edilmesi

e S14.4, Bisiklet dostu isverenlerin bagh oldugu merkezi yonetim tarafindan vergi indirimi ve
finansal olarak desteklenerek, isverenlerin bu destekleri bisiklet kullaniminin arttiriimasina
yonelik prim olarak kullandirmasinin saglanmasi

e S14.5. Kentin yerel niteliklerine bagl olarak spor, kiltiir, turizm gibi temal bisiklet
festivalleri, farkindalik ¢calismalari ve kampanyalar diizenlenmesi

Hedef 15. Tiim ulasim tiirleri arasinda bisikletli ulasimi ekonomik olarak tercih edilebilir hale
getirmek

Gerekge: Bisikletin yayginlastirilmasi ve toplu tasima ile entegrasyonunun saglanmasi igin
tesvik politikalari gelistiriimelidir.

e S15.1. Bisikletlinin farkli ulasim tiirline aktarma yapmasi durumunda temsili diizeyde Ucret
alinmasi

e S15.2. Ulasimda paylasimh bisiklet kullanicilari icin yerel yonetimler tarafindan o6dil
mekanizmalarinin gelistirilmesi

28



Bisiklet & iklim

Bisiklet & iklim eylem alaninin yén gosterici ilkesi “karbon nétr bir topluma dogru” olarak
belirlenmistir. Bu ilke dogrultusunda hedefler ve bu hedeflere ulasmak i¢gin stratejiler ortaya
konmustur.

Bisiklet & iklim eylem alani altinda bisikletin ve bisikletli ulagimin enerji, verimlilik,
surdardlebilirlik gibi konulari ele alinarak hedefler belirlenmistir.

o

ale

1 IKLIM
EYLEMI

[ 4
_—

Sekil 14: Bisiklet & iklim Hedefleri

Hedef 16. 2030’a kadar 81 sehir merkezinde tasit kaynakl karbon emisyonunu azaltmak ve
hava kalitesinin iyilestirilmesi icin kent i¢i bisikletli ulasim oranini %50 arttirmak

Gerekge: 2020 yilinda yapilan hava kirliligi 6lctimleri, Tlrkiye’de sadece 2 sehirde hava kirliligi
degerlerinin Diinya Saglik Orgiti’niin  belirledigi  sinir degerin altinda oldugunu
gostermektedir®, Saglkl kentlerde yasayabilmek icin bisikletli ulasim yayginlastirilmalidir.

Stratejiler:

e S16.1. Bisikletli ulasimi tesvik etmek icin glivenli bisikletli ulagim altyapisinin tim
elemanlariyla saglanmasi (bisiklet yolu, park alani, isaretleme/levhalar, aydinlatma, bakim
onarim, bisiklet paylasim sistemi, toplu tasima ile entegre)

e S16.2. Fosil yakit kullanan araglarin kent merkezlerine girislerinin kisitlanmasi

10 *https://www.temizhavahakki.com/wp-content/uploads/2021/09/KaraRapor2021.pdf
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e S16.3 Kent merkezlerinde bisikletli ulagimin tesvik edilmesine yodnelik ulusal mevzuat
hazirlanmasi

e S16.4. Bisikletli ulagimi yayginlastirmak igin bir tesvik mekanizmasi olarak bisiklete
uygulanan vergilerin kaldiriimasi

Hedef 17. 2025 yilina kadar kampiis niteligi gésteren sanayi ve egitim alanlarinda ulagim
sistemlerinin %30’unu karbon notr ulagim sistemi olan bisikletli ulasima doniistiirmek

Gerekge: Ev-is ve ev-okul arasi yolculuklar, kentlerde tiim yolculuklar arasinda en biylk paya
sahip yolculuk amaclaridir. Trafik kaynakl karbon emisyonlarini azaltmak i¢in ¢alisanlarin ve
ogrencilerin glnlik yolculuklarini bisikletle yapabileceklerine iliskin farkindalik yaratiimali ve
tesvikler saglanmalidir.

Stratejiler:

e S17.1.ilgili sektérlerin alanlarinda/kampiislerinde/yakinlarinda giivenli bisiklet altyapisinin
tiim elemanlariyla gelistirilmesi (bisiklet yolu, bisiklet park alani, bisiklet paylasim sistemi
ile birlikte)

e 517.2. ilgili sektorlerde déniisiimiin saglanmasi icin yerel ve merkezi ydnetimin isverene
yonelik tegvik sistemi gelistirmesi

e S517.3. llgili sektérlerde déniisiimiin  saglanmasi icin isveren/isletme tarafindan
calisan/6grencilere yonelik tesvik sisteminin gelistirilmesi

e S17.4. Yenikurulacak sanayi ve egitim alanlarinda/kampuslerinde bisiklet  paylasim
sistemi altyapisinin hayata gegirilmesi

Hedef 18. Kent i¢i lojistik hizmeti veren kargo/dagitim/kurye firmalarinin kendi filolarinda
bisiklete en az %30 oraninda pay vermesini saglamak

Gerekge: Kent ici lojistik araclarinin trafikteki payi, teknolojik gelismelerin glinlik hayatta
yayginlasmasiyla birlikte artmaktadir. Bu araglarin sebep oldugu hava kirliligini ve karbon
emisyonlarini azaltmak icin kent ici lojistik sektoriine bisikletin entegrasyonu icin gerekli yasal
dizenlemeler yapilmali, hem lojistik firmalari hem de musteriler icin tesvikler uygulanmahdir.

Stratejiler:

e S18.1. Trafik Yasasi ile bisikletle yik tasimacihigini yasaklayan diizenlemenin degistirilerek
bisikletle yik tasimaciligina izin verilmesi

e S518.2. ilgili bakanlklarin (6r: CSB, Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi, Ulastirma ve Altyapi
Bakanlig, icisleri Bakanligi) ve yerel ydnetimlerin ortak bir calisma ile envanter olusturarak
acik veri olusturmasi

e 518.3. ilgili bakanliklarin bu konu 6zelinde bir ydnetmelik ¢ikartarak uygulamayi zorunlu
hale getirmesi

e S518.4. SOz konusu firmalarin her siparisin sonunda tiketicinin siparisinden dolayi sebep
olacagl emisyon degerini tliketiciyle paylasmasi ve tliketicide bir farkindalik yaratmasi

e S18.5. S6z konusu firmalarin misteriye bisikletli teslimat secenegini diger seceneklerin
arasinda bir alternatif olarak sunmasi ve bunu indirim kuponu gibi yontemlerle tesvik
etmesi
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Eylem

Alanlart Hedefler




EKLER

EK-1: Bliyuksehir Belediyeleri — Paydas Haritasi

Belediye

Birim

istanbul Biiyiiksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi - Bisiklet Sefligi

Tekirdag Blyulksehir Belediyesi

Ulasim Planlama Mudurligu

Kocaeli Blyiiksehir Belediyesi

Ulasim Planlama Mudurligu

Sakarya Blyiksehir Belediyesi

UKOME

Bursa Blyliksehir Belediyesi

Ulasim Koordinasyon Sube MidrlGgi

Balikesir Blyulksehir Belediyesi

Ulasim Planlama

Ankara Bliylksehir Belediyesi

Ankara Blyuksehir Belediyesi EGO Genel

MadurlGgu

Eskisehir Buyuksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Konya Buiyiiksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Kayseri Bliyuksehir Belediyesi

Ulasim Planlama ve Rayli Sistem Daire Baskanhgi

izmir Biiylksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Manisa Buyulksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Aydin Blyliksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Mugla Blyliksehir Belediyesi

Ulasim planlama sube mudurligi

Denizli Blyliksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Antalya Blyuksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Mersin Blyiksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Adana Biyuksehir Belediyesi

Baskan Danigmani

Hatay Biylksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Kahramanmaras Blyliksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Samsun Buyiksehir Belediyesi

Ulagim Daire Baskanhgi

Ordu Biyuksehir Belediyesi

Ulagim Daire Baskanhgi

Trabzon Blylksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Gaziantep Bliylksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Sanliurfa Bliylksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Diyarbakir Bliyuksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Mardin Buyuksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Malatya Buyuksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Erzurum Blyliksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

Van Blyuksehir Belediyesi

Ulasim Daire Baskanhgi

32



EK 2: Masa Basi Calisma Soru Formu

Herkes icin Bisiklet! Projesi- Kentinizdeki Bisikletli Ulagim
Calismalarn Hakkinda Bilgiler

Avrupa Birligi tarafindan finanse edilen Sivil Toplum Programi lll kapsamindaki Herkes icin
Bisiklet! Projesi’ne dahil olmak ve kentinizdeki bisikletli ulasima yonelik ¢alismalarin mevcut
durumunu daha iyi anlayabilmemiz icin formu eksiksiz sekilde doldurmanizi rica ederiz.
Formun tamamlanmasi yaklasik 7 dakika siirmektedir.

A wN e

10.

11.

12.

Kurumunuzun Adi

Calistiginiz Daire/Mudurlik Adi

Unvaniniz

Kentinizde Bisikletli Ulagim altyapisi var mi? Varsa kag km?

Onumuzdeki 5 yil icinde kentinizde bisikletli ulagim altyapisini gelistirmeyi planhyor
musunuz? Planliyorsaniz kag km’lik bir altyapi gelistirmeyi dlisiiniiyorsunuz?

Bisikletli ulasim altyapisi konusunda herhangi bir tesvik/hibe/destek aldiniz mi?
Aldiysaniz agiklar misiniz?

Kentinizin bisikletli ulasim master plani bulunuyor mu? Varsa hangi yillar igin
hazirlandi? Yoksa master plan hazirlamayi distinidyor musunuz?

Daha once bisikletli ulasima dair yerel eylem plani/strateji plani hazirlandi mi?
Hazirlandiysa hangi yillari kapsiyordu?

Kentinizde bisiklet paylasim sistemi var mi?

Varsa:

-Kim tarafindan isletiliyor (Belediye ya da 6zel)?

-Ka¢ km’lik bir alana hizmet ediyor?

-Kag istasyon bulunuyor?

-Kiralamaya agik toplam kag bisiklet bulunuyor?

Yoksa:

-Bisiklet paylasim sistemi gelistirmeyi diisinlyor musunuz? Planlarinizi aktarir misiniz?

Kentinizde bisikletli ulasimi tesvik etmeye yonelik ne gibi calismalar/kampanyalar
ylritlyorsunuz?

Kentinizde bisikletli ulasim konusunda calismalar ylritmekte olan bildiginiz STK,
platform, birlik, federasyon, vakif, kamu kurumu isimleri nelerdir?

Bisikletli ulasimin gelistirilmesi konusunda herhangi bir sivil toplum kurulusuyla
calistiniz mi? Calistiysaniz isimleri nelerdir? Ne gibi is birlikleri gelistirdiniz?
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EK 3: Herkes icin Bisiklet Projesi’nin Pilot Sehir
Paydaslari

Sehir

Kurum

Adana

Adana Bliylksehir Belediyesi
Adana Bisiklet Toplulugu (ABIT)
Adana Bisiklet ve Doga Sporlari Dernegi (ABDOSD)

Antalya

Antalya Blylksehir Belediyesi
Antalya Bisiklet Dernegi (ANTBISDER)

Antalya Kent Konseyi

Eskisehir

Eskisehir Buyuksehir Belediyesi
Velespid
Eskisehir Kent Konseyi

Gaziantep

Gaziantep Blyliksehir Belediyesi
Bisikletliler Dernegi Gaziantep Temsilciligi

TEMA Vakfi Sehitkamil Temsilcigi

izmir

izmir Buyiksehir Belediyesi
Bisikletli Ulasimi Gelistirme Platformu

Bisikletli Ulagim Dernegi

Kayseri

Kayseri Bliyiiksehir Belediyesi
Develi Bisiklet ve Doga Sporlari Kulibi Dernegi

Bisikletliler Dernegi Kayseri Temsilciligi

Kocaeli

Kocaeli Bliylksehir Belediyesi
Kocaeli Bisiklet ve Doga Sporlari Kullibi Dernegi

Performans 41 Bisiklet ve Doga Sporlari Kuliibii

Konya

Konya Buylksehir Belediyesi
Konya Bisiklet Sporu Kuliibli Dernegi
Selguklu Seyyahlari Bisiklet Dernegi
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